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The sliding roof is for a road vehicle and comprises at least one roof cover alternately closing and opening a 
section in the vehicle roof. Along a track parallel to the longjtudinal edges of the roof section run guide rails 
longitudinally. A drive device is provided for the roof cover, in a rear area of the vehicle, partic. in the area 
behind the rear seats is a box-type accommodation for the parts of the roof cover. The parts of the roof cover 
are supported via slide pieces at least longitudinally displaceably on the guide tracks of the guide rails. The 
guide rails supporting the roof cover (5,6) are divided into two longitudinal sections, whereby the rear 
longitudinal section is pivotable around an axis crossways to the direction of travel by a pivot drive. 
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@ Schiebedach dessen Deckel auch wahrend der Fahrt in eine im Heckraum befindliche 
Deckel-Aufnahmekassette ein und ausfahrbar sind 
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Vorgestellt wird ein Schiebedach fur Kraftfahrzeuge, 
bestehend aus wenigstens einem einen Ausschnitt im 
Fahrzeugdach wechselweise verschlie&enden und freige- 
benden Dachdeckel und diesen entiang einer zu den Langs- 
randern des Dachausschnittes parailelen Bahn langsver- 
schieblich abstutzenden, wenigstens eine Fuhrungsbahn 
aufweisenden Fuhrungsschienen sowie einer Antriebsein- 
richtung fur den Oder die Teile eines unterteiiten Dachdek- 
kels und einer im Heckbereich des Fahrzeuges. insbesonde- 
re im Bereich hinter den Rucksitzen des Fahrzeuges ange- 
ordneten, kastenartigen Aufnahme fur den oder die Teile des 
Dachdeckels, wobei der oder die Dachdeckel uber Gleitstuk- 
ke mindestens langsverschieblich an den Fuhrungsbahnen 
der Fuhrungsschienen abgestutzt sind, und bei dem auf der 
einen Seite ein volliges Offnen des Dachausschnittes wah- 
rend der Fahrt und auf der anderen Seite eine raumsparende 
selbsttatige Unterbringung der Dachdeckel dadurch erreicht 
werden, dafi die die Dachdeckel abstutzenden Fuhrungs- 
schienen in zwei Lingenabschnitte unterteilt sind, wobei der 
hintere Lingenabschnitt der Fuhrungsschienen vermittels 
eines Schwenkantriebes um eine quer zur Fahrtrichtung 
gerichtete Achse derart schwenkbar ist. dafi die Dachdeckel 
in eine zu einer ihrerseits um eine quer zur Fahrtrichtung 
gerichtete Achse schwenkbaren, kassettenartigen und mit 
Fuhrungsschienenabschninen ausgestatteten Deckelaufnah- 
me fluchtende Lage verbringbar sowie in diese ein- und 
ausfahrbar sind, wobei die ... 
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Die Erfindung beziehi sich auf ein Schiebedach fur 
Kraftfahrzeuge. bestehend aus wenigstens einem einen 
Ausschnitt im Fahrzeugdach wechselweise verschlie- 5 
Qenden und freigebenden Dachdeckel und diesen ent- 
lang einer zu den Langsrandern des Dachausschnittes 
parallelen Bahn langsverschieblich abstutzenden, we- 
nigstens eine Fuhrungsbahn aufweisenden Fuhrungs- 
schienen sowie e'iner Antriebseinrichtung fur den oder 10 
die beiden Dachdeckel und einer im Heckbereich des 
Fahrzeuges, insbesondere im Bereich hinter den Riick- 
sitzen des Fahrzeuges angeordneten, kastenanigen 
Deckelaufnahme fur den oder die beiden Dachdeckel, 
wobei der oder die beiden Dachdeckel uber Gleiistucke 15 
mindestens langsverschieblich an den Fuhrungsbahnen 
der Fuhrungsschienen abgesttitzt sind. 

Die herkommliche Bauan von Schiebedach ern fur 
Kraftfahrzeuge besteht darin, daB ein im vorderen Be- 
reich des Fahrzeugdaches angeordneter Dachausschnitt 20 
durch einen vermittels Fuhrungsschienen langsver- 
schieblich am Fahrzeugdach abgestutzten Dachdeckel 
wechselweise freigebbar und verschlieBbar ist. wobei 
dem Dachdeckel ein unterhalb der Dachebene liegen- 
der und an den hinteren Rand des Dachausschnittes 25 
anschlieBender, durch eine sog. Schiebedachkassette ge- 
bildeter Stauraum zugeordnet ist Bei dieser herkommli- 
chen Bauan von Schiebedachern ist es ferner auch ge- 
brauchlich dem Dachdeckel eine Hubeinrichtung zuzu- 
ordnen, mittels derer er an seinem hinteren Ende in eine 30 
ausgestellte Beluftungsstellung angehoben werden 
kann. Diese gebrauchliche Bauan von Schiebedachern 
laBt infolge der Unterbringung des in seiner Freigabe- 
stellung befindlichen Dachdeckels im Dachbereich nur 
die Freigabe eines vergleichsweise kleinen Dachaus- 35 
schnittes zu und ist ferner mit dem Nachteil einer ver- 
h&ltnismaBig groBen Einbauhohe behaftet 

Urn eine VergroBerung des durch den Dachdeckel 
freigebbaren Dachausschnittes zu ermoglichen ist es da- 
bei auch bereits bekannt, den Dachdeckel in wenigstens 40 
zwei relativ zueinander verschiebbare Teile zu untenei- 
len, wobei bei volliger Freigabe des Dachausschnittes 
die beiden Teile des Dachdeckels Qbereinanderliegend 
gleichfalls in einer unterhalb der Dachebene angeordne- 
ten Schiebedachkassette untergebracht sind Eine sol- 45 
che unteneilte Ausbildung des Dachdeckels ermoglicht 
zwar eine betrachtliche VergroBerung des maximal frei- 
gebbaren Dachausschnittes, ist aber zugleich auch mit 
einer betrachtlichen VergrdBerung der Hone des fur 
den Einbau des Schiebedaches erforderlichen Einbau- 50 
raumes verbunden. 

Des weiteren sind auch aus einzelnen zusammensetz- 
bzw. auseinandernehmbaren Teilen bestehende starre 
Dachausbildungen fur in eine Cabrioletversion umwan- 
delbare Fahrzeuge bekannt, bei denen ein aus einem 55 
oder zwei Teilen bestehendes Dach oder Dachteil ma- 
nuell abgenommen und in einem Stauraum hinter den 
Rucksitzen untergebracht werden kann, falls das Fahr- 
zeug mit gedffnetem Dach betrieben werden soil. Sol- 
che Dachausbildungen erfordern zwar keinen beson- 50 
ders hohen Einbauraum, nachteilig an solchen Dachaus- 
bildungen ist jedoch der Umstand, daB die Dachteile 
lediglich manuell und damit naturgemaB ausschlieBlich 
bei stehenden Fahrzeug abgenommen bzw. angebaut 
werden konnen. " 65 

Daruberhinaus ist durch die DE-OS 42 03 229 ein mit 
einem im wesentlichen zur Freigabe des gesamten 
Daches geeigneten Schiebedach ausgestattetes Fahr- 



zeug bekanntgeworden, dessen in zwei langeverschieb- 
bare Teile unteneilter Dachdeckel in seiner die Dach- 
offnung vollig freigebenden Stellung in einen hinter den 
Rucksitzen des Fahrzeuges angeordneten Stauraum 
verbringbar ist. Die beiden Teile des Dachdeckels sind 
zu diesem Zweck in eine ubereinanderliegende Lage 
verfahr- und im Bereich des hinteren Querholmes der 
Fahrzeugkarosserie urn eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
richtete Achse urn einen Winkelbereich von annahernd 
90° schwenk- sowie in dieser Position vertikal verfahr- 
bar. Den beiden Dachdeckeln muB dabei ein eigener 
Antrieb fur jede ihrer Bewegungsmoglichkeiten zuge- 
ordnet sein, was einen extremen Antriebs- und insbe- 
sondere Steuerungsaufwand erfordert. Von besonde- 
rem Nachteil ist an dieser bekannten Bauart aber der 
Umstand, daB zum Verbringen der Dachdeckel in den 
ihnen zugeordneten Stauraum auch die Heckscheibe 
samt den C-Saulen der Fahrzeugkarosserie ver- 
schwenkt werden muB, was mit einem in der Praxis, 
jedenfalls bei Serienfahrzeugen nicht verwirklichbaren 
konstruktiven Aufwand verbunden ist Zu alledem 
bringt die schwenkbare Ausbildung der C-Saulen der 
Fahrzeugkarosserie zugleich auch eine Verringerung 
der Verwindungssteiflgkeit selbsttragender Fahrzeug- 
karosserien mit sich, was durch andere, das Fahrzeugge- 
wicht erhohende MaBnahmen ausgeglichen werden 
muB. 

Eine dem derzeit immer mehr verbreiteten Wunsch 
nach einem Fahrzeug mit einer auch wahrend der Fahrt, 
also ohne manuelle Handhabung von Dachteilen, beta- 
tigbaren, im Wesentlichen den gesamten Dachbereich 
freigebenden Schiebedachausbildung laBt sich unter 
Verwendung der Bauanmerkmale der insgesamt be- 
kannt gewordenen Schiebedachausbildungen jedenfalls 
dann nicht erreichen, wenn zum einen eine geringe Ein- 
bauhohe des als Schiebehebedach ausgebildeten Schie- 
bedaches insgesamt und zum anderen eine raumsparen- 
de Unterbringung des Dachdeckels oder der Teile eines 
unteneilten Dachdeckels innerhalb der Fahrzeugkaros- 
serie gewahrleistet sein soil 

Der Erfindung liegt ausgehend von diesem Stand der 
Technik die Aufgabe zugrunde ein wahlweise einen Teil 
oder die Gesamtheit einer im Wesentlichen uber die 
gesamte Dachlange hin reichenden Dachoffnung f reige* 
bendes, wenigstens teilweise als Schiebehebedach aus- 
gebildetes Schiebedach fur Kraftfahrzeuge in einer zur 
Verwirklichung in serienmafligen Fahrzeugen geeigne- 
ten Bauan zu schaffen, welches bei starrer Ausbildung 
der Saulen und Holme des Fahrzeugdaches einerseits 
mit einer geringstmoglichen Einbauhohe auskommt wo- 
bei jeder einzelne der beiden Dachdeckel sowohl zu 
einer Teilfreigabe des Dachausschnittes als auch zur 
Verstellung eine Beluftungsstellung einzeln antreib- und 
steuerbar ist und welches sich zudem dadurch auszeich- 
net, dafl auch bei beengten Verhaltnissen innerhalb des 
Fahrgastraumes weder die Kopffreiheit der Fahrzeug- 
insassen im riickwanigen Bereich des Fahrgastraumes 
unzumutbar verringen wird noch eine den Fahrzeugin- 
nenraum bzw. den nutzbaren Stauraum des Fahrzeuges 
nennenswene behindernde bzw. verringernde Ablage- 
moglichkeit fiir den einzigen Dachdeckel oder die bei- 
den Teile eines in wenigstens zwei Teile unteneilten 
Dachdeckels in Kauf genommen werden muB. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentli- 
chen dadurch gelost, daB die den oder die Dachdeckel 
abstiitzenden Fuhrungsschienen in zwei Langenab- 
schnitte unteneilt sind, wobei der hintere Langenab- 
schnitt der Fuhrungsschienen vermittels eines Schwenk- 
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aniriebes urn eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse derart schwenkbar isu daB den oder die Teile des 
Dachdeckels in eine zu einer ihrerseiis um eine quer zur 
Fahrtrichiung gerichtete Achse schwenkbaren, kasset- 
tenartigen und mit Fiihrungsschienenabschnitten ausge- 
statteten Deckelaufnahme fluchtende Lage verbnngbar 
und in diese ein- bzw. aus dieser ausfahrbar sind. 

Dies ermoglicht es beim Offnen des Schiebedaches 
den Dachdeckel, gleichgultig ob der nun einteilig ausge- 
bildet ist oder aus zwei Dachdeckein besteht. aus seiner 
den Dachausschnnt verschlieBenden Stellung heraus in 
einer kontinuierlichen Schiebebewegung in die kasset- 
tenanige Deckelaufnahme einzuschieben bzw. beim 
SchlieBen des Schiebedaches den Dachdeckel oder die 
beiden Dachdeckel in einer kontinuierlichen Schiebebe- 
wegung aus der kassettenanigen Deckelaufnahme her- 
aus in die an den Dachiangstragern der Fahrzeugkaros- 
serie angeordneten Fuhrungsschienen und damit in sei- 
ne SchlieBlage zu verschieben, woraus zunachst der 
Vorteil resultiert, daB das Schiebedach ohne jede manu- 
elle Handhabung des Dachdeckels aus seiner SchlieBla- 
ge heraus in eine Verstaulage und aus dieser heraus 
wiedemm in seine SchlieBlage uberfuhn werden kann. 
Damit wird nunmehr zunachst ein Offnen und SchlieBen 
des Schiebedaches wahrend der Fahrt ermoglicht. Fer- 
ner ermoglicht die erfindungsgemaBe Schiebedachkon- 
zeption eine raumsparende Unterbringung des einzigen 
Dachdeckels bzw. der beiden Teile eines Dachdeckels 
innerhalb des Fahrgastraumes, insbesondere unter Nut- 
zung von Innenraum der ansonsten uberhaupt nicht 
oder nur geringstfiigig nutzbar ist, wie beispielsweise 
die Hutablage. Aus der Tatsache, daB die kassettenarti- 
ge Deckelaufnahme in keiner und insbesondere keiner 
bieibenden Verbindung zu den karosserieseitig befe- 
stigten Fuhrungsschienen stent, sondern der Dachdek- 
kel oder die beiden Dachdeckel unter Uberbriickung 
eines gewissen Freiraumes in die kassettenartige Dek- 
kelaufnahme einlaufen, resultiert der weitere Vorteil, 
daB die kassettenartige Deckelaufnahme gegebenen- 
falls voriibergehend ganzlich aus dem Fahrzeug ent- 
fernt werden kann, falls eine vollige Freigabe des Dach- 
ausschnittes aus irgend einem Grunde, z. B. wegen der 
Jahreszeit, nicht beabsichtigt ist, oder falls voniberge- 
hend der gesamte verfiigbare Stauraum des Fahrzeuges 
fur andere Zwecke benotigt wird 

In einer ersten insbesondere fur Limousinen- oder 
FlieBheckfahrzeuge besonders giinstigen und bevor- 
zugten Verwirkiichungsform ist dabei vorgesehen, daB 
dachseitig die beiden Langenabschnitte der Fuhrungs- 
schienen um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse gelenkig miteinander verbunden sind, wobei die 
Gelenkachse mit einem wenigstens einem Drittel der 
Deckellange entsprechenden Abstand vor dem hinteren 
Querrand des Dachausschnittes angeordnet ist und daB 
fahrzeuginnenraumseitig die kassettenartige Decke- 
laufnahme um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achse schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie ange- 
lenkt und mittels eines Schwenkantriebes mindestens in 
eine aufgerichtete und zu den ihrerseits um eine quer 
zur Fahrtrichtung gerichtete Achse in eine zu den ver- 
schwenkten hinteren Langenabschnitten der Fuhrungs- 
schienen fluchtende Neigungslage verbringbar ist. Im 
Einzelnen kann hierzu vorgesehen sein, daB die Tiefe 
der kassettenanigen Deckelaufnahme wenigstens der 
Dachdeckellange entspricht und daB die Lange der hin- 
teren Langenabschnitte der Fuhrungsschienen wenig- 
stens einem Drittel der Dachdeckellange entspricht so- 
wie daB die Anordnung der kassettenanigen Deckelauf- 
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nahme im Fahrzeug so getroffen bzw. ausgerichtet ist. 
daB der Abstand zwischen der Einschuboffnung der in 
ihrer Deckelaufnahmesiellung befindlichen kassettenar- 
tigen Deckelaufnahme und dem hinteren Ende der ab- 
gesenkten Fuhrungsschienenabschnitte kleiner ist ais 
die halbe Lange des Dachdeckels. In diesem Zusammen- 
hang ist insbesondere auch vorgesehen. daB die kasset- 
tenartige Deckelaufnahme mit zu denjenigen der Fuh- 
rungsschienen identischen Fuhrungsbahnen fiir die den 
Dachdeckel abstiitzenden Gleitstucke ausgestattet ist. 

In dieser einfachsten Ausfuhrungsform kann zwar ei- 
nerseits beim Offnen des Daches ein sicheres Einlaufen 
der Dachdeckel in die kassettenartige Deckelaufnahme 
und andererseits auch ein sicheres Einlaufen der beiden 
Dachdeckel in die hinteren Langenabschnitte der dach- 
seitigen Fuhrungsschienen erreicht werden. jedoch ist 
hierbei sowohl beim Offnen als auch beim SchlieBen des 
Schiebedaches stets eine uber eine hinreichende Lange 
reichende Uberdeckung des Dachdeckels einerseits mit 
der kassettenanigen Deckelaufnahme und andererseits 
mit den hinteren Langenabschnitten der Fuhrungsschie- 
nen und ein innerhalb der kassettenanigen Deckelauf- 
nahme angeordneter eigenstandiger Ruckstellantrieb 
fur jeden der beiden Dachdeckel erforderlich. 

Eine in Verbindung mit einer solchen einfachen Aus- 
fuhrungsform ergibt sich eine zweckmaBige und voneii- 
hafte Ausbildung des Schiebedaches als Schiebehebe- 
dach dadurch, daB bei einer einlaufigen Ausbildung der 
Fuhrungsbahnen der Fuhrungsschienen das Ausstellen 
des jeweiligen Dachdeckels in die Lufterstellung durch 
Absenken seines vorderen Endes unter die Anord- 
nungsebene der Fuhrungsschienen bzw. der Fuhrungs- 
bahnen der Fuhrungsschienen erfolgt, wobei die Fuh- 
rungsschienen eine nach unten geoffnete Fuhrungsbahn 
fur den Ausstellhebel aufweisen. Der den Ausstellan- 
trieb fur den Dachdeckel bildende Ausstellhebel ist hier- 
bei einerseits vermittels eines seitlich auskragenden 
Kupplungszapfens mit dem Dachdeckel gekuppelt und 
stent andererseits mit einer in der Fuhrungsbahn der 
Fuhrungsschienen langsverschieblich gefuhnen, vermit- 
tels eines Gewindekabels und eines Mitnehmers an- 
treibbaren Schwenkantriebskulisse im Eingriff. 

Da eine solche einfache Gestaltung des Ausstellan- 
triebes fur den Dachdeckel entweder eine verhaltnismS- 
Big GroBe Bauhohe der die Schwenkantriebskulisse 
aufnehmenden Schiebebahn erforden oder nur zu einer 
im allgemeinen unzureichenden Ausstellhohe fiihn 
kann weiter vorgesehen sein, daB die Schwenkantriebs- 
kulisse zweiteilig ausgebildet ist und einen ersten, im 
Bereich der Fuhrungsbahn feststehend angeordneten 
Teil sowie einen zweiten dem ersten Teil gegeniiber 
langsverschieblichen sowie schwenkbaren Teil umfaBt 
wobei beide Teile der Schwenkantriebskulisse unterein- 
ander vermittels eines Fuhrungszapfens in Antriebsver- 
bindung stehen und wobei auch neben den Fuhrungs- 
bahnen fur den Ausstellhebel angeordnete, die 
Schwenkantriebskulisse oder jedenfalls deren bewegli- 
chen Teil aufnehmenden Schiebefuhrungen nach unten 
geoffnet sind, derart, daB der bewegliche Teil der 
Schwenkantriebskulisse im Verlauf seiner Langsbewe- 
gung mit einer zusatzlichen uberlagerten Schwenkbe- 
wegung beaufschlagt und nach unten aus den Schiebe- 
fuhrungen herausgefahren wird. Im Einzelnen ist dabei 
weiter noch vorgesehen, daB die beiden Teile der zwei- 
teilig ausgebildeten Schwenkantriebskulisse an ihren 
einander zugekehnen Langsseiten jeweils mit einer dia- 
gonal ausgerichteten Eingriffsnut fiir den Fuhrungszap- 
fen ausgestattet und die Eingriffsnuten in beiden Teile 
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der gegensinnig bzw. gegenlaufig ansieigend ausgerich- 
tetsind. 

Der im Vorstehenden fur eine nach unten gerichtete 
Verlagerung des vorderen Dachdeckelendes beschrie- 
bene AussteJlantrieb kann bei entsprechender Anord- 
nung selbstverstandlich auch fur einen Aussiellamrieb 
zur Verlagerung des hinteren Dachdeckelendes nach 
oben eingesetzt werden. wozu bei unter Beibehaltung 
aller sonstigen konstrukiiven MaBnahmen vorgesehen 
ist, daB der Dachdeckel vorderendig in irgendeiner ubli- 
chen Weise schwenkbar an den Fuhrungsbahnen der 
Fuhrungsschienen abgestutzt isi und die Fiihrungsschie- 
nen eine nach oben geoffnete Fuhrungsbahn fur den 
Ausstellhebel aufweisen, wobei der Aussteilhebel mit 
einem Abstand zu dessen schwenkbarer Abstiitzung am 
Dachdeckel angreift 

Nach einem weiteren Prinzip der vorliegenden Erfin- 
dung ist weiterhin vorgesehen, daB auf die bei alien 
bisher bekanntgewordenen Konstruktionen von Schie- 
behebedachern unvermeidliche, am Dachdeckel angrei- 
fende Ausstellmechanik, in welcher Form auch immer 
verzichtet wird. 

Im Rahmen einer weiteren Gestaltungsform der Er- 
findung kann daher vorgesehen werden, die kassetten- 
aru^e Deckeiaufnahme vermittels eines Gelenkhebel- 
parallelogrammes an der Fahrzeugkarosserie abge- 
stutzt und mitteis eines auf das Gelenkhebeiparallelo- 
gramm wirkenden Antriebes in eine zu den ver- 
schwenkten hinteren Langenabschnitten der Fuhrungs- 
schienen fluchtende Neigungsiage anhebbar und gleich- 
zenig in einer uberlagenen Vorschubbewegung in eine 
an die verschwenkten hinteren Langenabschnitte der 
Fuhrungsschienen anschlieBende Stellung verbringbar 
ist Eine derartige ist zwar etwas aufwendiger als die 
voraufgehend aufgezeigte Anordnungsweise der kas- 
settenanigen Deckeiaufnahme erbringt aber den Vor- 
teil daB innerhaib der kassettenanigen Deckeiaufnah- 
me kein eigenstandiger Ruckstellantrieb fur die beiden 
Dachdeckel vorgesehen zu werden brauchL 

In einer zweiten bevorzugten Verwirklichungsform 
ist . vorgesehen, daB die hinteren Langenabschnitte der 
Fuhrungsschienen vermittels eines Schwenkantriebes 
urn eine quer zur Fahnrichtung gerichtete Achse derart 
kippbar an den Dachtragern der Fahrzeugkarosserie 
angelenkt sind, daB sie in eine zu einer an der Ruckseite 
der hinteren Fahrzeugsitze angeordneten kassettenani- 
gen Deckeiaufnahme fluchtende Lage verbringbar sind 
Diese Verwirklichungsform zeichnet sich im Besonde- 
ren durch die Moglichkeit, die beiden Dachdeckel im 
Veriauf des Offnens des Schiebedaches in eine im we- 
sentuchen venikale Stellung zu verschwenken und an- 
schlieBend in stehender Lage in den Fahrzeuginnen- 
raum abzusenken und eroffnet somit die Moglichkeit 
die beiden Dachdeckel in stehender Lage hinter den 
Ruckenlehnen der Hintersitze des Fahrzeuges abzule- 
gen. In weiterer Ausgestaitung dieser Verwirklichungs- 
form ist erfindungsgemaB auch weiter vorgesehen, daB 
die kassettenartige Deckeiaufnahme fur die Dachdeckel 
hmter den Hintersitzen des Fahrzeuges angeordnet ist 
wobei zweckmaBigerweise weiter vorgesehen ist, daB 
aie an der Ruckseite der Hintersitze des Fahrzeuges 
angeordnete kassettenartige Deckeiaufnahme vermit- 
tels eines Schwenkantriebes insbesondere zusammen 
mit der Riickenlehne der Hintersitze urn eine quer zur 
Fahnrichtung gerichtete Achse in eine zu den in ihrer 
Kipplage befindhchen hinteren Langenabschnitten der 
Fuhrungsschienen fluchtende Neigungsiage verbring- 
bar ist. Der Schwenkantrieb greift dabei zweckmaBiger- 



weise an den Ruckenlehnen der Hintersitze an. so daB 
erne Verbindung der kassettenartigen Deckeiaufnahme 
mit dem Schwenkantrieb vermieden ist. was ein gegebe- 
nenfalls vorgesehenes Herausnehmen der kassettenarti- 
5 gen Deckeiaufnahme wesentlich vereinfacht. 

Dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 
der Fuhrungsschienen ist in einfachen Anordnung ein 
vermittels eines eigenen Gewindekabels antreibbarer 
emerseits vermittels eines Gieitstiickes mit der jeweili- 
io gen Fiihrungsschienenabschnitt im Eingriff stehender. 
andererseits in einer Kuiissenfuhrung gegen den Dach- 
langstrager abgestiitzter Schwenkhebel zugeordnet ist. 

In zweckmafliger Weiterbildung ist im Zusammen- 
hang mit einer kippbaren Abstiitzung der hinteren Lan- 
15 genabschnitte der Fuhrungsschienen an den Dachlangs- 
tragern der Fahrzeugkarosserie femer vorgesehen. daB 
die den hinteren Langenabschnitten der Fuhrungsschie- 
nen zugeordnete, quer zur Fahnrichtung gerichtete 
Kippachse mit einem geringen Abstand zum hinteren 
20 Querrand der Dachoffnung angeordnet ist. Dies ermog- 
licht es die erforderliche Neigungsversteilung der kas- 
settenanigen Deckeiaufnahme und damit auch der Ruk- 
kenlehnen der Hintersitze auf ein gewisses MindestmaB 
zu beschranken. 
25 Unabhangig von deren Anordnung innerhaib des 
Fahrzeuges kann bei solchen kassettenanigen Decke- 
laufnahmen, die iediglich urn eine einfache Schwenkach- 
se schwenk- bzw. kippbar an der Fahrzeugkarosserie 
angelenkt sind, im Interesse einer sauberen Fuhrung 
30 und Halterung der beiden Dachdeckel vorgesehen, daB 
innerhaib der kassettenanigen Deckeiaufnahme ein bei 
m lhre aufgerichtete Neigungsiage verschwenkter Dek- 
kelaufnahme vermittels eines eigenstandigen Antriebes 
ausfahrbarer, Fuhrungsschienenabschnitte aufweisen- 
35 der Einschub angeordnet isL 

Hinsichtlich der Gestaltung des Schiebedaches als 
Schiebehebedach sieht die Erfindung beziiglich der Ab- 
stiitzung und des Antriebes der beiden Dachdeckel an 
der Fahrzeugkarosserie in einer ersten Gestaltungsform 
aq weiter vor, daB jeder der beiden Teile des Dachdeckels 
vermittels je eines eigenen Gewindekabels und einer in 
an sich bekannter Weise ausgefuhnen Hubeinrichtung 
hmterendig in eine Lufterstellung ausstellbar sowie in 
dieser Stellung lings der Fuhrungsschienen vor- und 
45 zuriickbewegbar ist, derart, daB die beiden Teile des 
Dachdeckels bei in ihre Lufterstellung ausgestellter La- 
ge m einer ubereinanderliegenden Stellung wahiweise 
Qber dem vorderen oder hinteren Teil des Dachaus- 
schnittes verschiebbar sind 
50 In Rahmen einer soicherart gestaiteten Ausbildung 
des Schiebedaches als Schiebehebedach kann im einzel- 
nen weiter vorgesehen sein, daB die beiden Dachdeckel 
jeweils im Bereich ihres vorderseitigen Endes urn eine 
quer zur Fahnrichtung gerichtete Achse schwenkbar an 
55 den sie gegen die Fuhrungsschienen abstutzenden 
Gleitstiicken angelenkt und mitteis einer im Abstand 
hmter ihrer Anlenkung angeordneten Hubeinrichtung 
in die hinterendig ausgestellte Lufterstellung ver- 
schwenkbar sind. 
In Rahmen der Ausbildung des Schiebedaches als 



60 
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Schiebehebedach kann gemaB einer abgewandelten 
Gestaltungsform aber im Einzelnen auch vorgesehen 
sein, daB die beiden Dachdeckel urn eine im Abstand zu 
ihrem vorderseitigen Ende urn eine quer zur Fahrtrich- 
65 tung gerichtete Achse schwenkbar an den sie gegen die 
Fuhrungsschienen abstutzenden Gleitstiicken ange- 
lenkt und mitteis einer im Abstand vor ihrer Anlenkung 
angeordneten Absenkeinrichtung in die hinterendig 
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ausgestellte Lufterstellung verschwenkbar sind. 

In einer sehr einfachen Verwirklichungsform ist vor- 
gesehen. daB die Fiihrungsschienen lediglich eine Fuh- 
rungsbahn fur die die Dachdeckel langsverschieblich 
abstiitzenden Gleitstucke aufweisen und daB in Verbin- 
dung mil einlaufigen Fiihrungsschienen der Ver- 
schwenkantrieb fur die kassetienanige Deckeiaufnah- 
me stufenweise steuerbar ist, derart daB die kassettenar- 
tigen Aufnahme in einer parallelen Ausrichtung um den 
Beirag der Deckeldicke verlagerbar ist, um die beiden 
Dachdeckel in ubereinanderliegender Anordnung nach- 
einander aufzunehmen. 

Um ohne die Notwendigkeit zur Anordnung einer 
kostenaufwendigen und zugieich auch die Einbauhohe 
des Schiebedaches vergroBernden Hubeinnchtung ein 
Ausstellen des einzigen oder gegebenenfalis auch der 
beiden Teile eines unterteilten Dachdeckels in eine Be- 
luftungsstellung zu ermdglichen ist bevorzugterweise 
weiterhin vorgesehen, daB die den Dachdeckel oder die 
jeden der beiden Dachdeckel gegen die Fiihrungsbah- 
nen der Fiihrungsschienen abstiitzenden Gleitstucke in 
Deckellangsrichtung mit einem einem Drittel der Dek- 
kellange entsprechenden Abstand voneinander ange- 
ordnet sind und daB zugieich die Fiihrungsschienen zwei 
ubereinanderliegend angeordnete Fiihrungsbahnen auf- 
weisen, wobei die beiden Fiihrungsbahnen der Fiih- 
rungsschienen im Bereich des vorderen Querrandes des 
Dachausschnittes untereinander verbunden sind, derart, 
daB der vordere Gleitstiick des Dachdeckels bzw. der 
vordere Gleitstiick des vorderen Dachdeckels vermit- 
tels einer geeigneten Absenk-/Hubeinrichtung zwi- 
schen der oberen und der unteren Fuhrungsbahn der 
Fiihrungsschienen hin- und her verstellbar ist 

In einer bevorzugten Einzelausgestaltung ist vorgese- 
hen, daB die Fiihrungsschienen zwei ubereinanderlie- 
gend angeordnete Fiihrungsbahnen fiir die Dachdeckel 
langsverschieblich absuitzende Gleitstiicke aufweisen 
und daB dabei ein die Fiihrungsschienen in zwei uber- 
einanderliegende Fiihrungsbahnen unterteilender Dop- 
pelsteg im Bereich des vorderen Querrandes des Dach- 
ausschnittes mit einem Abstand zum vorderen Fiih- 
rungsschienenende unterbrochen ist, derart daB eine 
Obergangsverbindung fur das Anheben bzw. Absenken 
der Gleitstucke der vorderen Deckelabstutzung gebil- 
det ist, derart, daB das vordere Gleitstiick des Dachdek- 
kels vermitteis einer Absenk-/Hubeinrichtung zwischen 
der oberen und unteren Fuhrungsbahn der Fiihrungs- 
schienen hin- und her verstellbar ist. 

Die Absenk/Hubeinrichtung ist bei einer solchen An- 
ordnung zweckmaBigerweise durch einen vorderendig 
um einen quer zur Langsrichtung der Fiihrungsschienen 
ausgerichteten Lagerzapfen schwenkbaren Stellhebel 
gebildet ist, wobei der Stellhebel vermitteis eines gegen- 
uber den Fiihrungsbahnen auBenliegend angeordneten 
Kulissenschiebers, mit dessen Antriebskulissen er ver- 
mitteis eines quergerichteten Zapfens in Verbindung 
steht zwischen einer angehobenen und einer abgesenk- 
ten Stellung hin und herbewegbar ist und wobei der 
Stellhebel losbar mit einer in die Gleitstucke eingreifen- 
den Deckelfiihrungsplatte gekuppelt ist. derart daB sich 
die Koppelung der Deckelfiihrungsplatte mit dem Stell- 
hebel bei einer in Offnungsrichtung gerichteten Bewe- 
gung des Dachdeckels selbsttatig lost und umgekehrt 
bei einer in SchlieBrichtung gerichteten Bewegung des 
Dachdeckels der Stellhebel selbsttatig in eine Koppe- 
lungslage mit der Deckelfiihrungsplatte gelangt 

Um dem Dachdeckel im Verlauf seiner Ausstellbewe- 
gung eine Schwenkbewegung um seine hintere Abstut- 
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zung zu gestatten sind die hinteren Fuhrungsplatten des 
vorderen Dachdeckels im Querschnitt keilformig ausge- 
bildet und in einer einen rechteckigen Querschnitt auf- 
weisenden Ausnehmung des zugehorigen Gleitstiickes 
5 aufgenommen. 

Um bei einer solchen Ausgestaltung der Hub/absenk- 
einrichtung ein feinfiihliges Einregeln der gewunschten 
Ausstellhohe des Dachdeckels zu gewahrleisten ist fer- 
ner vorgesehen. daB die Antriebskulisse des dem vorde- 

io ren Dachdeckel zugeordneten Kulissenschiebers Lan- 
genbereiche mit unterschiedlichen Steigungen aufweist. 
wobei die Steigungen der Antriebskulisse so ausgelegt 
sind, daB ausgehend von einer schnelleren Anfangs-An- 
hebebewegung des Dachdeckels ein Ubergang in eine 

is langsamere Anhebebewegung eine feinfiihlig regulier- 
bare Ausstellhohe des Dachdeckles ermoglichende 
Hubgeschwindigkeit erreicht ist 

Selbstverstandlich konnen im Rahmen der vorliegen- 
den Erfindung auch andere bekannte Absenk-/Hubein- 

20 richtungen fiir die dem vorderen Dachdeckelende zuge- 
ordneten Gleitstucke eingesetzt werden, beispielsweise 
kann die Absenk-/Hubeinrichtungdurch einen entweder 
unmittelbar mit den Gleitstucken oder mit dem den 
Gleitstucken zugeordneten Stellhebel zusammenwir- 

25 kender Spindeltrieb gebildet sein. 

Um bei einem geringstmoglichen Aufwand an erfor- 
derlichen Einzelteilen und Montageaufwand eine sto- 
rungsfreie Schiebebewegung des vorderen Dachdeckels 
und zugieich eine Ausstellbarkeit des hinteren Dachdek- 

30 kels zu erreichen ist weiterhin vorgesehen, daB der Ab- 
stiitzung des hinteren Dachdeckels Gleitstucke geringe- 
rer Lange zugeordnet sind und daB zugieich die dem 
Absenken der Gleitstucke des hinteren Dachdeckels zu- 
geordnete Unterbrechung des die Fiihrungsschienen in 

35 zwei Fiihrungsbahnen unteneilenden Doppelsteges 
kiirzer ist als die Lange der der Abstutzung des vorde- 
ren Dachdeckels zugeordneten Gleitstucke, derart daB 
die Obergangsverbindung fur das Anheben bzw. Absen- 
ken der Gleitstucke der Abstutzung des hinteren Dach- 

40 deckels von den Gleitstucken des vorderen Dachdek- 
kels iiberlaufen werden kann. 

Die dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Absenk/ 
Hubeinrichtung wird dabei zweckmaBigerweise ahnlich 
wie die dem vorderen Dachdeckel zugeordnete Hufctf 

45 Absenkeinrichtung gestalret und ist bevorzugterweise 
im Einzelnen durch einen um einen quer zur Langsrich- 
tung der Fiihrungsschienen ausgerichteten Lagerzapfen 
schwenkbaren, den Fiihrungsbahnen gegenuber auBen- 
liegend angeordneten Stellhebel gebildet, wobei der 

so Stellhebel einerseits vermitteis eines quergerichteten 
Mitnehmerzapfens mit den Gleistiicken verbunden ist 
und andererseits vermitteis eines Steuerzapfens mit ei- 
nem seinerseits ebenfalls gegenuber den Fiihrungsbah- 
nen auBenliegend angeordneten Kulissenschieber in 

55 Antriebsverbindung steht, derart, daB er zwischen einer 
angehobenen und einer abgesenkten Stellung hin und 
herbewegbar ist und daB der Stellhebel losbar mit einer 
in die Gleitstucke eingreifenden Deckelfiihrungsplatte 
gekuppelt ist, derart , daB sich die Koppelung der Dek- 

60 kelfuhrungsplatte mit dem Stellhebel bei einer in Off- 
nungsrichtung gerichteten Bewegung des Dachdeckels 
selbsttatig lost und umgekehrt bei einer in SchlieBrich- 
tung gerichteten Bewegung des Dachdeckels der Stell- 
hebel selbsttatig in eine Koppelungslage mit der Dek- 

65 kelfuhrungsplatte gelangt 

Da fiir die Ausstellhohe des hinteren Dachdeckels 
keine feinfiihlige Einregelung erforderlich ist, kann vor- 
gesehen sein. daB die Antriebskulisse des dem hinteren 
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Dachdeckel zugeordneten Kulissenschiebers Langen- 
bereiche mit unterschiedlichen Steigungen aufweist. 
wobei die Steigungen der Antriebskulisse kurz ausge- 
legt sind, derart, daB einer schnelle Anfangs-Anhebebe- 
wegung des Dachdeckels eine verhaltnismaBig rasche 
Anhebebewegung in die Liiftersteliung folgt. 

Der Antrieb der voneinander unabhangig antreibba- 
ren und verstellbaren Dachdeckel erfolgt insgesami 
durch Gewindekabel und vorzugsweise in der Weise, 
daB jedem der beiden Dachdeckel ein eigenes Antriebs- 
gewindekabel zugeordnet isu wobei die beiden Gewin- 
dekabel in getrennten Aufnahmenuten der Fuhrungs- 
schienen in einer solchen Weise angeordnet sind, daB 
das dem vorderen Dachdeckel zugeordnete Gewinde- 
kabel in einer obenliegenden Aufnahmenut und das dem 
himeren Dachdeckel zugeordnete Gewindekabel in ei- 
ner untenliegenden Aufnahmenut verlauft, wobei die 
Aufnahmenuten jeweils in einer vertikalen Ebene 
schlitzformig geoffnet sind Die Antriebsverbindung 
zwischen den Gewindekabeln ist hierbei derart gestal- 
tet, daB das jeweils vordere Gleitstuck jedes Dachdek- 
kels uber einen Mitnehmer und einen Schlepphebel mit 
dem zugehorigen Gewindekabel in Antriebsverbindung 
stent, wobei der Schlepphebel Idsbar mit dem zugehori- 
gen Gleitstuck gekoppelt ist, derart, daB ein selbsttati- 
ges Losen der Antriebsverbindung zwischen Gewinde- 
kabel und Gleitstuck erfolgen kann, sobald der jeweilige 
Dachdeckel in die kassettenartige Aufnahme eingefah- 
ren ist und umgekehrt die Antriebsverbindung seibstta- 
tig wieder herstellbar ist, sobald der jeweilige Dachdek- 
kel aus der Aufnahme herausbewegt werden solL 

Dem Losen der Antriebsverbindung zwischen dem 
Schlepphebel und dem Gleitstuck jedes Deckels beim 
Einfahren in die kassettenformige Aufnahme ist eine an 
dieser angeordnete Nockensteuerung zugeordnet, mit- 
tels derer der Schlepphebel mit dem Gleitstuck aufier 
Eingriff gebracht wird, sobald der Dachdeckel in die 
Aufnahme eingelauf en ist 

Im Rahmen einer anderen Ausgestaltung, die insbe- 
sondere ein storungsfreies nach vorne Verschieben des 
hinteren Dachdeckels begunstigt kann ferner auch vor- 
gesehen sein, daB der vorderen Abstiitzung des hinteren 
Dachdeckels kurze Gleitstucke zugeordnet sind und 
daB die dem Absenken und Anheben der Gleitstucke 
des hinteren Dachdeckels zugeordnete Unterbrechung 
des die Fiihrungsschienen in zwei Fuhrungsbahnen un- 
terteilenden Doppelsteges mittels eines Paares von ge- 
gensinnig schwenkbar an den einander gegenuberlie- 
genden Enden des Doppelfuhrungssteges angelenkter 
Oberbriickungshebel zu einer durchlauf enden Fiih- 
rungsbahn erganzbar ist und daB dem Verstellantrieb 
der Oberbriickungshebel eine gegeniiber den Fuh- 
rungsbahnen auBenliegend angeordnete antreibbare 
Steuerkulisse zugeordnet ist, welche ausgehend von ei- 
nem zentralen Einlaufabschnitt zwei gegensinnig abge- 
winkelte Langenabschnitte aufweist und mit welcher die 
Oberbriickungshebel jeweils vermittels eines Mitneh- 
merflugels im Eingriff stehen. 

In Rahmen einer solcherart gestalteten Ausbildung 
des Schiebedaches als Schiebehebedach kann im einzel- 
nen weiter vorgesehen sein, daB die beiden Dachdeckel 
jeweils im Bereich ihres vorderseitigen Endes um eine 
quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar an 
den sie gegen die Fiihrungsschienen abstiitzenden 
Gleitstiicken angelenkt und mittels einer im Abstand 
hinter ihrer Anlenkung angeordneten Hubeinrichtung 
in die hinterendig ausgestellte Liiftersteliung ver- 
schwenkbar sind. 



Dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 
der Fiihrungsschienen ist in einfachen Anordnung ein 
vermittels eines eigenen Gewindekabels antreibbarer. 
einerseits vermittels eines Gleitstiickes mit der jeweili- 
5 gen Fiihrungsschienenabschnitt im Eingriff stehender. 
andererseits in einer Kulissenfiihrung gegen den Dach- 
langstrager abgestutzter Schwenkhebel zugeordnet ist. . 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand einiger in der Zeichnung dargesiell- 
io ter Ausfiihrungsbeispiele im Einzelnen beschrieben. 

In der Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch den 
Dachbereich eines mit einem Schiebehebedach ausge- 
statteten Fahrzeuges wobei die Fiihrungsschienen le- 
15 diglich eine Fuhrungsbahn aufweisen: 

Fig, 2 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einem Schiebehebedach, des- 
sen Fiihrungsschienen lediglich eine Fuhrungsbahn auf- 
weisen, ausgestatteten Fahrzeuges bei lediglich in der 
20 Luftersteilung befindlichen Dachdeckeln; 

Fig. 3 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einem Schiebehebedach, des- 
sen Fiihrungsschienen lediglich eine Fuhrungsbahn auf- 
weisen, ausgestatteten Fahrzeuges bei in der Ablagebe- 
25 wegung befindlichem hinteren Dachdeckel; 

Fig. 4 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einer modifizierten Ausfiih- 
rungsform des Schiebehebedaches nach Fig. 3, dessen 
Fiihrungsschienen jedoch zwei Fuhrungsbahn aufwei- 
30 sen, ausgestatteten Fahrzeuges bei in der Ablagebewe- 
gung befindlichem hinteren Dachdeckeln; 

Fig. 5 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einer abgewandelten Ausfiih- 
rungsform des Schiebehebedaches ausgestatteten Fahr- 
35 zeuges bei in der Ablagebewegung befindlichem hinte- 
ren Dachdeckeln; 

Fig. 6 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einer modifizierten Ausfuh- 
rungsform des Schiebehebedaches nach Fig. 5 ausge- 
40 statteten Fahrzeuges bei in der Ablagebewegung be- 
findlichem hinteren Dachdeckeln; 

Fig. 7 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einer weiteren abgewandelten 
Ausfuhrungsform des Schiebehebedaches ausgestatte- 
45 ten Fahrzeuges; 

Fig. 8 einen schematischen Langsschnitt durch den 
oberen Bereich eines mit einer modifizierten Ausfuh- 
rungsform des Schiebehebedaches nach Fig. 7 ausge- 
statteten Fahrzeuges bei in der Ablagebewegung be- 
so findlichem hinteren Dachdeckeln; 

Fig. 9 eine schematische Darstellung einer Bauweise 
einer Ausstelleinrichtung fur die Dachdeckel; 

Fig. 10 eine schematische Darstellung einer ersten 
Bauweise einer Ausstelleinrichtung fur die Dachdeckel; 
55 Fig. 1 1 eine schematische Darstellung einer zweiten 
Bauweise einer Ausstelleinrichtung fur die Dachdeckel; 

Fig. 12 eine schematische Darstellung des die beiden 
Langenabschnitte der Fiihrungsschienen miteinander 
verbindenden Schwenkgelenkes; 
60 Fig. 13 eine Seitenansicht des der Verstellung des hin- 
teren Langenabschnittes der Fuhrungsschiene zugeord- 
neten Verstellhebels; 

Fig. 14 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 13 
entlangder Linie I-I; 
65 Fig. 1 5 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 1 3 
entlangder Linie II-II; 

Fig. 1 6 einen Schnitt durch die Darstellung der Fig. 1 3 
entlang der Linie III-III; 
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Fig. 17 eine schematische Seitenansicht der vorderen 
Deckelabstutzung des vorderen Dachdeckels: 

Fig. 18 eine Draufsicht zur Deckelabstutzung nach 
Fig. 17; 

Fig. 19 eine Stimansicht zur Deckelabstutzung nach 

Fig. 17; 

Fig. 20 eine schematische Seitenansicht der Antriebs- 
einrichtung eines Dachdeckels; 

Fig. 21 eine Stimansicht zur Deckelabstutzung nach 
Fig. 20: ' \ 

Fig. 22 eine Seitenansicht der Einlaufoffnung der kas- 
settenartigen Aufnahme bei eingeiaufenem Dachdek- 
kel; 

Fig. 23 schematischen einen Langsschnitt durch die 
dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Deckelabstut- 
zung; 

Fig. 24 eine Stimansicht zu Fig. 23; 
Fig. 25 eine Draufsicht zur Deckelabstutzung nach 
Fig. 23; 

Fig. 26 eine Seitenansicht der Antriebskulisse zur 
Deckelabstutzung nach den Fig. 23 bis 25; 

Fig. 27 eine Stimansicht zu Fig. 26; 

Fig. 28 eine Seitenansicht einer anderen Gestaltungs- 
form der dem hinteren Dachdeckel zugeordneten Dek- 
. kelabstiitzung; 

Fig. 29 eine Draufsicht zu Fig. 28; 

Fig. 30 eine Stimansicht zu Fig. 28; 

Fig. 31-einen Langsschnitt durch die Gestaltungsform 
der dem hinteren Dachdeckel zugeordneten Deckelab- 
stutzung gemaB Fig. 28; 

Fig. 32 eine Seitenansicht der Antriebskulisse zu der 
Gestaltungsform der dem hinteren Dachdeckel zuge- 
ordneten Deckelabstutzung gemaB Fig. 28; 

Fig. 33 eine Stimansicht zu Fig. 32; 

Fig. 34 eine Seitenansicht einer fur einlaufige Fuh- 
rungsschienen bestimmten Einrichtung zum Ausstellen 
des Dachdeckels in eine Liiftersteilung bei in der 
SchlieBlage befindlichem Dachdeckel; 

Fig. 35 eine Stimansicht zu Fig. 34; 

Fig. 36 eine Draufsicht zu Fig. 34; 

Fig. 37 eine Seitenansicht einer fur einlaufige Fiih- 
rungsschienen bestimmten Einrichtung zum Ausstellen 
des Dachdeckels in eine Lufterstellung nach Fig. 31 je- 
doch bei in der Lufterstellung befindlichem Dachdeckel; 

Fig. 38 eine Stimansicht zu Fig. 37. 

Die Darstellung der Fig. 1 zeigt einen schematischen 
Teilschnitt durch den oberen, insbesondere den Dach- 
bereich eines FlieBheckfahrzeuges und zeigt ein mit ei- 
nem Dachausschnitt 1 versehenes Fahrzeugdach 2, bei 
welchem der Dachausschnitt 1 die gesamte Dachflache 
zwischen dem vorderen 3 und dem hinteren Dachquer- 
trager 4 ubergreift und mittels eines aus zwei in Fahrt- 
richtung hintereinanderliegend angeordneter Dachdek- 
kel 5 und 6 bestehenden Schiebedaches verschlieBbar 
ist. Die beiden Dachdeckel 5 und 6 sind dabei jeweils 
nach An eines als Schiebehebedaches gegen an den 
Dachlangstragern befestigtes Fuhrungsschienen abge- 
stiitzt. 

In den Fig. 2 und 3 ist gleichfalls schematisch ergan- 
zend dargestellt, daB dachseitig zwei Langenabschnitte 
7 und 8 der Fuhrungsschienen urn eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse 9 gelenkig miteinander ver- 
bunden sind, wobei die Gelenkachse 9 mit einem wenig- 
stens einem Drittel der Deckellange bis einer ganzen 
Deckellange entsprechenden Abstand vor dem hinteren 
Querrand 10 des Dachausschnittes 1 angeordnet ist und 
daB fahrzeuginnenraumseitig eine kassettenanige Dek- 
kelaufnahme 11 urn eine quer zur Fahrtrichtung gerich- 



tete Achse 12 schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie, 
hier der Hutablage bzw. Kofferraumabdeckung 13 an- 
geienkt und mittels eines Schwenkantriebes 14 in eine 
aufgerichtete und zu den ihrerseits urn eine quer zur 
5 Fahrtrichtung gerichtete Achse 9 in eine zu den ver- 
schwenkten hinteren Langenabschnitten 8 der Fuh- 
rungsschienen fluchtende Neigungslage verbringbar ist. 

Wie insbesondere aus der Darstellung der Fig. 3 er- 
sichtlich ubersteigt die Tiefe der kassettenanigen Dek- 
io keiaufnahme 11 die Dachdeckellange geringfugig und 
entspricht die Lange der hinteren Langenabschnitte 8 
der Fuhrungsschienen wenigstens einem Drittel der 
Dachdeckellange bis einer ganzen Dachdeckellange. 
Die Anordnung der kassettenanigen Deckelaufnahme 
15 11 im Fahrzeug ist so ausgerichtet ist. daB der Abstand 
zwischen der Einschuboffnung 15 der in ihre Aufnahme- 
stellung angestellten kassettenanigen Deckelaufnahme 
11 und dem hinteren Ende 16 der abgesenkten Langen- 
abschnitte 8 der Fuhrungsschienen kleiner ist als die 
20 halbe Lange des Dachdeckels. Die kassettenanige Dek- 
kelaufnahme 11 ist mit zu denjenigen der Fuhrungs- 
schienen 7, 8 identischen Fuhrungsbahnen 17 fur die 
Halterung des Dachdeckels 5,6 ausgestattet. Die kasset- 
tenanige Deckelaufnahme 11 ist mit einem eigensrandi- 
25 gen Ruckstellantrieb 18 fur die Dachdeckel 5, 6 ausge- 
stattet 

Eine in Verbindung mit einer solchen einfachen in den 
Fig. 1 bis 3 bzw. 1 1 angedeuteten Ausfuhrungsform ei- 
nes Schiebehebedaches mit einlaufige Fuhrungsbahnen 

30 17 aufweisenden Fuhrungsschienen 7 und 8 ist vorgese- 
hen (Fig. 34 bis 38), daB das Ausstellen des jeweiligen 
Dachdeckels 5 bzw. 6 in die Lufterstellung durch Absen- 
ken seines vorderen Endes 5a bzw. 6a unter die Anord- 
nungsebene der Fuhrungsschienen 7 und 8 bzw. der 

35 Fuhrungsbahnen 17 der Fuhrungsschienen 7 und 8 er- 
folgt. wobei die Fuhrungsschienen 7 und 8 eine nach 
unten geoffnete Fuhrungsbahn 17 fur einen Ausstellhe- 
bel 80 aufweisen. Der den Ausstellantrieb fur den Dach- 
deckel 5 bzw. 6 bildende Ausstellhebel 80 ist hierbei 

40 einerseits vermittels eines seitlich auskragenden Kupp- 
lungszapfens 81 mit dem Dachdeckel 5 bzw. 6 gekuppelt 
und stent andererseits mit einer in der Fuhrungsbahn 17 
der Fuhrungsschienen 7 bzw. 8 langsverschieblich ge- 
fuhnen, vermittels eines Gewindekabels 82 und eines 

45 Mitnehmers 83 antreibbaren Schwenkantriebskulisse 
bei 90 im Eingriff. 

Die Schwenkantriebskulisse ist zweiteilig ausgebildet 
und umfaBt einen ersten, im Bereich der Fuhrungsbahn 
17 feststehend angeordneten Teil 84 sowie einen zwei- 

so ten dem ersten Teil 84 gegemiber langsverschieblichen 
sowie schwenkbaren Teil 85, wobei beide Teile 84 und 

85 der Schwenkantriebskulisse untereinander vermittels 
eines Fuhrungszapfens 86 in Antriebsverbindung stehen 
und wobei auch neben den Fuhrungsbahnen 17 fur den 

55 Ausstellhebel 80 angeordnete, die Schwenkantriebsku- 
lisse oder jedenfalls deren beweglichen Teil 85 aufneh- 
menden Schiebefuhrungen 87 nach unten schlitzfdrmig 
geoffnet sind. derart, daB der bewegliche Teil 85 der 
Schwenkantriebskulisse im Verlauf seiner Langsbewe- 

eo gung mit einer zusatzlichen uberlagerten Schwenkbe- 
wegung beaufschlagt und nach nach unten aus den 
Schiebefuhrungen herausgefahren werden kann. Die 
beiden Teile 84 und 85 der zweiteilig ausgebildeten 
Schwenkantriebskulisse sind an ihren einander zuge- 

65 kehrten Langsseiten jeweils mit einer diagonal ausge- 
richteten Eingriffsnut 88 und 89 fur den Fuhrungszapfen 

86 ausgestattet. Die Eingriffsnuten 88 und 89 sind in 
beiden Teilen 84 und 85 der Schwenkantriebskulisse ge- 
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gensinnig bzw. gegenlaufig ansteigend ausgerichtet 

Bei der in der Fig. 4 dargestelhen Ausfuhrungsform 
isi die kassettenartige Deckelaufnahme 11 vermittels 
ernes GelenkhebelparaUelogrammes 19/20 an der Fahr- 
zeugkarosserie, hier der Hutablage bzw. der Koffer- 
raumabdeckung 13 abgestiitzt und mittels ernes auf das 
Gelenkhebelparallelogramm wirkenden Antriebes21 in 
eine zu den verschwenkien hinteren Langenabschnitten 
8 der Fuhrungsschienen fluchtende Neigungslage an- 
hebbar und gleichzeitig in einer iiberlagerten Vorschub- 
bewegung in eine an die verschwenkten hinteren Lan- 
genabschniue 8 der Fuhrungsschienen anschlieBende 
Stellung verbringbar. Bei der in den Fig. 5 bis 9 darge- 
stelhen Ausfuhrungsform sind die hinteren Langenab- 
schnitte 8 der Fuhrungsschienen vermittels eines im ein- 
zelnen nicht dargestelhen Schwenkantriebes urn eine 
quer zur Fahnrichtung gerichtete Achse 22 deran kipp- 
bar an den Dachtragern der Fahrzeugkarosserie ange- 
lenkt, daB sie in eine im wesentlichen vertikale Stellung 
(sh. Fig. 7) verbringbar und anschlieBend in stehender 
Lage in eine zu einer an der Ruckseite der hinteren 
Fahrzeugsitze 23 angeordneten kassettenanigen Dek- 
keiaufnahme 11a fluchtende Ausrichtung verbringbar 
sind. Die im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 und 9 an 
der Ruckseite der Hintersitze 23 des" Fahrzeuges ange- 
ordnete kassettenanige Deckelaufnahme 11 a vermittels 
eines Schwenkantriebes 24 zusammen mit der Rucken- 
lehne 23a der Hintersitze 23 urn eine quer zur Fahnrich- 
tung gerichtete Achse 25 in eine zu den in ihrer Kippla- 
ge befindhchen hinteren Langenabschnitten 8 der Fuh- 
rungsschienen fluchtende Neigungslage verstellbar. Der 
Schwenkantrieb 24 greift an den Ruckenlehnen 23a der 
Hintersitze 23 an. 

Die den hinteren Langenabschnitten 8 der Fuhrungs- 
schienen zugeordnete, quer zur Fahnrichtung gerichte- 
te Kippachse 22 ist mit einem geringen Abstand zum 
hinteren Querrand 10 der Dachoffnung 1 angeordnet, so 
daB zum Verstauen des Dachdeckels 5/6 nur eine gerin- 
ge Versteliung der Neigung der kassettenanigen Dek- 
kelaufnahme und damit auch der Ruckenlehnen der 
Hintersitze erforderlich ist 

GemaB der Darstellung der Fig. 5 ist in einer Ausfuh- 
rungsform bei lediglich urn eine Schwenkachse 12 ange- 
lenkten kassettenanigen Deckelaufnahmen 11 im Inter- 
esse einer sauberen Fuhrung und Haltening der Dach- 
deckel vorgesehen, daB innerhaib der kassettenanigen 
Deckelaufnahme 11 ein bei in ihre auf gerichtete Nei- 
gungslage verschwenkter Deckelaufnahme 11 vermit- 
tels eines eigenstandigen, in der Zeichnung im einzelnen 
nicht gezeigten Antriebes ausfahrbarer, Fuhrungsschie- 
nenabschnitte aufweisender Einschub 26 (Fig. 5 und 9) 
angeordnet 

Dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 8 
der Fuhrungsschienen ist im gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiel (Fig. 13) ein vermittels eines eigenen Gewindeka- 
bels 28 und eines Mitnehmers antreibbarer, einerseits 
vermittels eines Gleitstuckes 29 mit dem jeweiligen 
Fuhrungsschienenabschnitt 8 im Eingriff stehender, an- 
dererseits in einer Kulissenfuhrung 30 gegen den Dach- 
langstrager abgestutzter Schwenkhebel 31 zugeordnet 
ist. 

Die die Dachdeckel gegen die Fuhrungsbahnen der 
Fuhrungsschienen abstutzenden Gleitstiicke sind in 
Deckellangsrichtung mit einem einem Drittel der Dek- 
keilange entsprechenden Abstand voneinander ange- 
ordnet sind Zugleich weisen die Fuhrungsschienen zwei 
ubereinanderliegend angeordnete Fuhrungsbahnen auf. 
wobei die beiden Fuhrungsbahnen der Fuhrungsschie- 
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nen im Bereich des vorderen Querrandes des Dachaus- 
schniues untereinander verbunden sind, derart. daB das 
vordere Gleitstuck des vorderen Dachdeckels vermit- 
tels einer geeigneten Absenk-/Hubeinrichtung zwi- 
5 schen der oberen und der unteren Fuhrungsbahn der 
Fuhrungsschienen hin- und her verstellbar isl 

Die Fuhrungsschienen 32 weisen zwei ubereinander- 
liegend angeordnete Fuhrungsbahnen 33 und 34 fur die 
beiden Dachdeckel 5 und 6 langsverschieblich abstut- 
io zende Gleitstiicke 35 und 36 auf, wobei ein die Fuh- 
rungsschienen 32 in zwei ubereinanderliegende Fuh- 
rungsbahnen 33 und 34 unterteilender Doppeisteg 37 
angeordnet ist Im Bereich des vorderen Querrandes des 
Dachausschnittes 1 ist der Doppeisteg 37 mit einem 
is Abstand zum vorderen Fuhrungsschienenende 38 un- 
terbrochen, derart daB eine Obergangsverbindung 39 
fur das Anheben bzw. Absenken der Gleitstiicke 35 der 
vorderen Deckelabstiitzung gebildet ist durch welche 
das vordere Gleitstuck 35 des Dachdeckels 5 vermittels 
20 einer Absenk-/Hubeinrichtung zwischen der oberen 33 
und. unteren Fuhrungsbahn 34 der Fuhrungsschienen 
hin und her verstellbar ist 

Die der Versteliung des Gleitstuckes 35 zugeordnete 
Hub/Absenkeinrichtung (Fig. 17) umfaBt durch einen 
25 vorderendig urn einen quer zur Langsrichtung der Fuh- 
rungsschienen 38 ausgerichteten Lagerzapfen 40 
schwenkbaren Stellhebel 41, und einen gegeniiber den 
Fuhrungsbahnen auBenliegend angeordneten Kuiissen- 
schieber 42. Der Stellhebel 41 steht uber einen querge- 
30 richteten Zapfen 43 mit den Antriebskulissen 44 des 
Kulissenschiebers 42 im Eingriff, derart, daB er mittels 
des Kulissenschiebers 42 zwischen einer angehobenen 
und einer abgesenkten Stellung hin und herbewegbar 
ist Andererseits ist der Stellhebel 41 losbar mit einer in 
35 die Gleitstiicke 35 eingreifenden Deckelfuhrungsplatte 
45 gekuppeit, deran daB sich seine Koppelung der Dek- 
kelfuhrungsplatte 45 bei einer in Offnungsrichtung ge- 
richteten Bewegung des Dachdeckels 5 selbsttatig lost 
und umgekehn bei einer in SchlieBrichtung gerichteten 
40 Bewegung des Dachdeckels 5 der Stellhebel 41 selbstta- 
tig in eine Koppelungsiage mit der Deckelfuhrungsplat- 
te 45 gelangt 

Samtliche Fuhrungsplatten 45 und 45a des vorderen 
Dachdeckels 5 (Fig. 18 und 19) sind im Querschnitt keii- 
45 fdrmig ausgebildet und in einer einen rechteckigen 
Querschnitt aufweisenden Ausnehmung 46 der zugeho- 
rigen Gleitstiicke 35 und 36 aufgenommen, urn dem 
Dachdeckel 5 im Verlauf seiner A usstell bewegung eine 
Schwenkbewegung urn seine hintere Abstutzung zu ge- 
50 statten. In gleicher Weise und zum gleichen Zweck sind 
auch die Fuhrungsplatten 45a und Gleitstiicke 35a bzw. 
36a des hinteren Dachdeckels 6 ausgebildet 

Urn bei dieser Ausgestaltung der Hub/absenkeinrich- 
tung ein feinfuhiiges Einregeln der gewunschten Aus- 
55 stellhohe des vorderen Dachdeckels 5 zu gewahrleisten 
weist die Antriebskulisse 44 des dem vorderen Dach- 
deckel 5 zugeordneten Kulissenschiebers 42 Langenbe- 
reiche mit unterschiedlichen Steigungen 47 und 48 auf 
(Fig. 26), wobei die Steigungen der Antriebskulisse so 
60 ausgelegt sind, daB mittels einer steilen Steigung 47 eine 
schnelle Anfangs-Anhebebewegung des Dachdeckels 5 
und mittels einer flachen Steigung 48 eine langsamere 
eine feinfuhlig regulierbare Anhebebewegung des 
Dachdeckles 5 ermoglicht ist. 
65 Urn eine storungsfreie Schiebebewegung des vorde- 
ren Dachdeckels 5 und zugleich eine Ausstellbarkeit des 
hinteren Dachdeckels 6 zu erreichen sind der Abstut- 
zung des hinteren Dachdeckels 6 Gleitstiicke 35a und 
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36a geringerer Lange zugeordnet und isi zugleich die Dem Losen der Antriebsverbindung zwischen dem 

dem Absenken der Gleitstucke 36a des hinteren Dach* Schlepphebel 65 und dem Gleitstuck 35 bzw. 36 jedes 

deckels 6 zugeordnete Unterbrechung 50 des die Fun- Deckels 5 bzw. 6 beim Einfahren in die kassettenformige 

rungsschienen 32 in zwei Fiihrungsbahnen 33. 34 unter- Aufnahme 11 ist eine an dieser angeordnete Nocken- 

teilenden Doppelsteges 37 kiirzer ist als die Lange der 5 steuerung 66 zugeordnet miuels derer der Schlepphe- 

der Abstiitzung des vorderen Dachdeckels 5 zugeord- be! 65 mil dem Gleitstuck 35 bzw. 36 auBer Eingriff 

neten Gleitstucke 35, deran daB die Ubergangsverbin- gebracht wird. sobald der jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 

dung 50 fur das Anheben bzw. Absenken der Gleitstiik- in die Aufnahme 1 1 eingeiaufen ist. 

ke 36a der^Abstutzung des hinteren Dachdeckels 6 von Bei einer anderen in der Fig. 28 gezeigten Ausgestal- 

den Gleiistiicken 35 und 36 des vorderen Dachdeckels 5 10 tungsform sind der vorderen Abstiitzung des hinteren 

uberlaufen werden kann. Dachdeckels 6 zwei kurze Gieitstiicke 35a zugeordnet 

Die dem hinteren Dachdeckel zugeordnete Absenk/ und ist die dem Absenken und Anheben der Gleitstucke 

Hubeinrichtung ist durch einen um einen quer zur 36 des hinteren Dachdeckels 6 zugeordnete Unterbre- 

Langsrichtung der Fuhrungsschienen 32 ausgerichteten chung des die Fuhrungsschienen 32 in zwei Fuhrungs- 

Lagerzapfen 51 schwenkbaren den Fiihrungsbahnen 33, 15 bahnen 33 und 34 unterteilenden Doppelsteges 37 mit- 

34 gegenuber auBenliegend angeordneten Stellhebel 52 teis eines Paares von gegensinnig schwenkbar an den 
gebildet, wobei der Stellhebel 52 einerseits vermittels einander gegenuberiiegenden Enden 67 und 68 des 
eines quergerichteten Mitnehmerzapfens 53 mit den Doppeifuhrungssteges 37 angelenkter Oberbruckungs- 
Gleistucken 36 verbunden ist und andererseits vermit- hebel 69 und 70 zu einer durchlaufenden Fuhrungsbahn 
tels eines Steuerzapfens 54 mit einem seinerseits eben- 20 erganzbar. Dem Verstellantrieb der Uberbruckungshe- 
falls gegenuber den Fiihrungsbahnen 33, 34 auflenlie- bel 69 und 70 ist eine gegenuber den Fiihrungsbahnen 
gend angeordneten Kulissenschieber 55 in Antriebsver- 33 und 34 auBenliegend angeordnete, antreibbare Steu- 
bindung stent, derart, dafl er zwischen einer angehobe- erkulisse 71 zugeordnet ist, welche zwei jeweils ausge- 
nen und einer abgesenkten Steilung hin und her beweg- hend von einem zentralen Einlaufabschnitt 72 gegensin- 
bar isl Der Stellhebel 52 ist losbar mit einer in die 25 nig abgewinkelte Langenabschnitte 73 aufweist und mit 
Gleitstucke 36 eingreifenden Deckelfuhrungsplatte 56 welcher die Uberbruckungshebel 69 und 70 jeweils ver- 
gekuppelt, derart , daB sich die Koppelung der Deckel- miuels eines Mitnehmerflugels 74 im Eingriff stehen. 
fuhrungsplatte 56 mit dem Stellhebel 52 bei einer in 

Offnungsrichtung gerichteten Bewegung des Dachdek- Patentanspruche 

kels 6 selbsttatig lost und umgekehrt bei einer in 30 

SchiieBrichtung gerichteten Bewegung des Dachdek- 1- Schiebedach fur Kxaftfahrzeuge. bestehend aus 

kels 6 der Stellhebel 52 selbsttatig in eine Koppelungsla- wenigstens einem einen Ausschnitt im Fahrzeug- 

ge mit der Deckelfuhrungsplatte 56 gelangL dach wechselweise verschlieBenden und freigeben- 

Die Antriebskulisse 57 des dem hinteren Dachdeckel den Dachdeckel und diesen entiang einer zu den 

6 zugeordneten ICulissenschiebers 55 weist gleichfalls 35 Langsrandern des Dachausschnittes parallelen 

Langenbereiche mit unterschiedlichen Steigungen 58 Bahn langsverschieblich abstiitzenden, wenigstens 

und 59 auf, wobei die Steigungen 58 und 59 der An- eine Fuhrungsbahn aufweisenden Fuhrungsschie- 

triebskulisse 57 kurz ausgelegt sind, derart, daB einer nen sowie einer Antriebseinrichtung fur den oder 

schnellen Anfangs-Anhebebewegung des Dachdeckels die Dachdeckel und einer im Heckbereich des 

6 eine verhaltnismaBig rasche Anhebebewegung in die 40 Fahrzeuges, insbesondere im Bereich hinter den 

Liifterstellung folgt. Riicksitzen des Fahrzeuges angeordneten, kasten- 

Der Antrieb der voneinander unabhangig antreibba- artigen Aufnahme fiir den oder die Teile des Dach- 

ren und verstellbaren Dachdeckel 5 und 6 erfolgt insge- deckels, wobei der oder die Teile des Dachdeckels 

samt durch Gewindekabel 60 und 61, wobei jedem der uber Gleitstucke mindestens langsverschieblich an 

beiden Dachdeckel 5 bzw. 6 ein eigenes Antriebsgewin- 45 den Fuhmngsbahnen der Fuhrungsschienen abge- 

dekabel 60 bzw. 61 zugeordnet ist Die beiden Gewinde- stutzt sind, dadurch gekennzeichnet, daB die die 

kabel 60 und 61 sind in getrennten Aufnahmennuten 62 Dachdeckel (5 und 6) abstiitzenden Fuhrungsschie- 

und 63 der Fuhrungsschienen 32 in einer solchen Weise nen (32) in zwei Langenabschnitte (7 und 8) unter- 

angeordnet sind, daB das dem vorderen Dachdeckel 5 teilt sind, wobei der hintere Langenabschnitt (8) der 

zugeordnete Gewindekabel 60 in einer obenliegenden 50 Fuhrungsschienen (32) vermittels eines Schwenk- 

Aufnahmenut 62 und das dem hinteren Dachdeckel 6 antriebes (31) um eine quer zur Fahrtrichtung ge- 

zugeordnete Gewindekabel 61 in einer untenliegenden richtete Achse (9 bzw. 22) derart schwenkbar ist, 

Aufnahmenut 63 verlauft Die Aufnahmenuten sind je- daB die Dachdeckel (5 und 6) in eine zu einer ihrer- 

weils in einer vertikalen Ebene schlitzformig geoffnet- seits um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete v 

Zur Antriebsverbindung mit den Gewindekabeln 60 55 Achse (12 bzw. 25) schwenkbaren, kassettenartigen 

bzw. 61 steht das jeweils vordere Gleitstuck 35 jedes und mit Fuhrungsschienenabschnitten ausgestatte- 

Dachdeckels 5 bzw. 6 uber einen Mitnehmer 64 und ten Deckelaufnahme (11, 11a) fluchtende Lage ver- 

einen Schlepphebel 65 mit dem zugehorigen Gewinde- bringbar sowie in diese ein- und aus dieser ausfahr- 

kabel 60 bzw. 61 in Antriebsverbindung. Der Schlepphe- bar sind. 

bel 65 ist jeweils losbar mit dem zugehorigen Gieitstiick 60 2, Schiebedach nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 

35 gekoppelt, derart, daB ein selbsttatiges Losen der zeichnet, daB die beiden Langenabschnitte (7 und 8) 
Antriebsverbindung zwischen Gewindekabel 60 bzw. 61 der Fuhrungsschienen (32) um eine quer zur Fahrt- 
und Gleitstuck 35 bzw. 36 erfolgen kann, sobald der richtung gerichtete Achse (9) gelenkig miteinander 
jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 in die kassettenartige verbunden sind, wobei die Gelenkachse (9) mit ei- 
Aufnahme 11 eingefahren ist und umgekehrt die An- 65 nem wenigstens einem Drittel der Deckellange ent- 
triebsverbindung selbsttatig wieder herstellbar ist, so- sprechenden Abstand vor dem hinteren Querrand 
bald der jeweilige Dachdeckel 5 bzw. 6 aus der Aufnah- (10) des Dachausschnittes (l)angeordnet ist. 

me 1 1 herausbewegt werden soil. 3. Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
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gekennzeichnet daB die kassettenartige Decke- 
laufnahme (1 1) urn eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
richiete Achse (12) schwenkbar an der Fahrzeugka- 
rosserie angelenkt und mittels eines Schwenkan- 
triebes (14) mindestens in eine aufgerichtete und zu 5 
den ihrerseits um eine quer zur Fahrtrichtung ge- 
richtete Achse (9) verschwenkten hinteren Langen- 
abschnitten (8) der Fuhrungsschienen (32) fiuchten- 
de Neigungslage verbringbar ist 

4. Schiebedach nach Anspruch 1 bis 3. dadurch ge- 10 
kennzeichnet daB die Tiefe der kassettenartigen 
Deckelaufnahme (11) wenigstens der Dachdeckel- 
lange entspricht und daB die Lange der hinteren 
Langenabschnitte (8) der Fuhrungsschienen (32) 
wenigstens einem Drittel der Dachdeckellange ent- 15 
spricht und daB die Anordnung der kassettenarti- 
gen Deckelaufnahme (1 1) im Fahrzeug so getroffen 
bzw. ausgerichtet ist, daB der Abstand zwischen der 

in ihrer Deckelaufnahmestellung befindlichen kas- 
settenartigen Deckelaufnahme (11) und dem hinte- 20 
ren Ende der abgesenkten Fuhrungsschienenab- 
schnitte (8) kleiner ist als die halbe Lange des Dach- 
deckels(5bzw.6). 

5. Schiebedach nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die kassenenartige Decke- 2 5 
laufnahme (11) vermittels eines Gelenkhebelparal- 
lelogrammes (19/20) an der Fahrzeugkarosserie 
abgestutzt und mittels eines auf das Geienkhebel- 
parallelogramm (19/20) wirkenden Antriebes (21) 

in eine zu verschwenkten hinteren Langenabschnit- 30 
ten (8) der Fuhrungsschienen (32) fluchtende Nei- 
gungslage anhebbar und gleichzeitig in eine an die 
verschwenkten hinteren Langenabschnitte (8) der 
Fuhrungsschienen (32) anschlieBende Stellung ver- 
bringbar ist 35 

6. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hinteren Langenabschnitte (8) der 
Fuhrungsschienen (32) vermittels eines Schwehk- 
antriebes um eine quer zur Fahrtrichtung gerichte- 

te Achse (22) derart kippbar an den Dachtragern 40 
der Fahrzeugkarosserie angelenkt sind, daB sie in 
eine zu einer an der Ruckseite der hinteren Fahr- 
zeugsitze (23) angeordneten kassettenartigen Dek- 
kelaufnahme (lla) fluchtende Lage verbringbar 
sind. 45 

7. Schiebedach nach Anspruch 1 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die den hinteren Langenab- 
schnitten (8) der Fuhrungsschienen (32) zugeordne- 
te t quer zur Fahrtrichtung gerichtete Kippachse 
(22) mit einem geringen Abstand zum hinteren 50 
Querrand (10) der Dachoffnung (1) angeordnet ist 

8. Schiebedach nach Anspruch 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die an der Ruckseite der Hin- 
tersitze (22) des Fahrzeuges angeordnete kasset- 
tenartige Deckelaufnahme (lla) vermittels eines 55 
Schwenkantriebes (24) insbesondere zusammen 
mit der Ruckenlehne (23a) der Hintersitze (22) um 
eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse (25) 

in eine zu den in ihrer Kipplage befindlichen hinte- 
ren Langenabschnitten (8) der Fuhrungsschienen 6 o 
(32) fluchtende Neigungslage verbringbar ist. 

9. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
kassettenartige Deckelaufnahme (11 bzw. lla), ge- 
gebenenfalls zusammen mit dem ihr zugeordneten 65 
Schwenkantrieb losbar mit der Fahrzeugkarosserie 
bzw. der Ruckenlehne (23a) der Hintersitze (23) 
verbunden ist. 
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10. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet. daB 
innerhalb der kassettenartigen Deckelaufnahme 
(11. lla) ein bei in ihre aufgerichtete Neigungslage 
verschwenkter Deckelaufnahme vermittels eines 
eigenstandigen Antriebes ausfahrbarer. Fuhrungs- 
schienenabschnitte aufweisender Einschub (26) an- 
geordnet ist. 

11. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis. 10. dadurch gekennzeichnet. daB 
jeder der beiden Dachdeckel (5 und 6) vermittels je 
eines eigenen Gewindekabels hinterendig in eine 
Lufterstellung ausstellbar sowie in dieser Stellung 
langs der Fuhrungsschienen (32) vor- und zuruck- 
bewegbar ist, derart daB die beiden Dachdeckel (5 
und 6) bei in ihre Lufterstellung ausgestellter Lage 
in einer ubereinanderliegenden Stellung wahlweise 
uber dem vorderen oder hinteren Teil des Dach- 
ausschnittes (1) verschiebbar sind. 

12. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet daB 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) jeweils im Bereich 
ihres vorderseitigen Endes um eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse schwenkbar an den sie 
gegen die Fuhrungsschienen (32) abstutzenden 
Gieitstucken (35, 36) angelenkt und mittels einer im 
Abstand hinter ihrer Anlenkung angeordneten 
Hubeinrichtung in die hinterendig ausgestellte Luf- 
terstellung verschwenkbar sind 

13. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet daB 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) um eine im Ab- 
stand zu ihrem vorderseitigen Ende um eine quer 
zur Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar an 
den sie gegen die Fuhrungsschienen (32) abstutzen- 
den Gieitstucken (35, 36) angelenkt und mittels ei- 
ner im Abstand vor ihrer Anlenkung angeordneten 
Absenkeinrichtung (Fig. 8) in die hinterendig aus- 
gestellte Lufterstellung verschwenkbar sind. 

14. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB 
dem Verschwenken der hinteren Langenabschnitte 
(8) der Fuhrungsschienen (32) ein vermittels eines 
eigenen Gewindekabels antreibbarer, einerseits 
vermittels eines Gleitstiickes (29) mit dem jeweili- 
gen Fuhrungsschienenabschnitt (8) im Eingriff ste- 
hender, andererseits in einer Kulissenfuhrung (30) 
gegen den Dachlangstrager abgestutzter Schwenk- 
hebel (31) zugeordnet ist 

15. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet daB 
die Fuhrungsschienen (32) lediglich eine Fuhrungs- 
bahn fur die Dachdeckel (5 und 6) langsverschieb- 
lich abstutzende Gleitstticke (35, 36) aufweisen und 
daB in Verbindung mit einlaufigen Fuhrungsschie- 
nen der Verschwenkantrieb fur die kassettenartige 
Deckelaufnahme (11) stufenweise steuerbar ist 
derart daB die kassettenartigen Aufnahme (11) in 
einer parallelen Ausrichtung um den Betrag der 
Deckeldicke verlagerbar ist um die beiden Dach- 
deckel (5 und 6) in iibereinanderliegender Anord- 
nung nacheinander aufzunehmen. 

16. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet daB 
die Fuhrungsschienen (32) zwei ubereinanderlie- 
gend angeordnete Fuhrungsbahnen (33 und 34) fur 
die beiden Dachdeckel (5 und 6) langsverschieblich 
abstutzende Gleitstucke (35, 36) aufweisen. 
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17. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 16. dadurch gekennzeichnet. daB 
ein die Fiihrungsschienen (32) in zwei ubereinan- 
derliegende Fuhrungsbahnen (33. 34) unteneilen- 
der Doppelsteg (37) im Bereich des vorderen 5 
Querrandes des Dachausschnittes (1) mit einem 
Abstand zum vorderen Fuhrungsschienenende (38), 
unterbrochen ist, deran daB eine Obergangsver- 
bindung<(39) fur das Anheben bzw. Absenken der 
Gleitstucke (35) der vorderen Deckelabstiitzung 10 
des vorderen Dachdeckeis (5) gebildet ist, deran, 
daB das vordere Gleitstuck (35) des Dachdeckeis (5) 
vermittels einer Absenk-/Hubeinrichtung zwischen 
der oberen (33) und unteren Fuhrungsbahn (34) der 
Fuhrungsschienen (32) hin und her verstellbar ist. 1 5 

18. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet daB 
die Absenk/Hubeinrichtung durch einen vorderen- 
dig um einen quer zur Langsrichtung der Fuhrungs- 
schienen (32) ausgerichteten Lagerzapfen (40) 20 
schwenkbaren Stellhebel (41) gebildet ist wobei 
der Stellhebel (41) vermittels eines gegenuber den 
Fuhrungsbahnen (33, 34) auBenliegend angeordne- 
ten Kuiissenschiebers (42), mit dessen Antriebsku- 
lissen (44) er vermittels eines quergerichteten Zap- 25 
fens (43) in Verbindung stent zwischen einer ange- 
hobenen und einer abgesenkten Stellung hin und 
herbewegbar ist und wobei der Stellhebel (41) 16s- 
bar mit einer in die Gleitstucke (35) eingreifenden 
Deckelfuhrungsplatte (45) gekuppelt ist derart daB 30 
sich die Koppeiung der Deckelfuhrungsplatte (45) 
mit dem Stellhebel (41) bei einer in Offnungsrich* 
tung gerichteten Bewegung des Dachdeckeis (5) 
selbsttatig lost und umgekehrt bei einer in SchlieB- 
richtung gerichteten Bewegung des Dachdeckeis 35 
(5) der Stellhebel (41) selbsttatig in eine Koppe- 
lungslage mit der Deckelfuhrungsplatte (45) ge- 
langt. 

19. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet daB 40 
die hinteren Fuhrungsplatten (45a) des vorderen 
Dachdeckeis (5) im Querschnitt keilformig ausge- 
bildet und in einer einen rechteckigen Querschnitt 
aufweisenden Ausnehmung (46) des zugehorigen 
Gleitstuckes (36) aufgenommen sind, um dem 45 
Dachdeckel (5) eine Schwenkbewegung im Veriauf 
seiner Aussteilbewegung zu gestatten. 

20. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet daB 
die Antriebskulisse (44) des dem vorderen Dach- 50 
deckel (5) zugeordneten Kulissenschiebers (42) 
Langenbereiche mit unterschiedlichen Steigungen 
(47 und 48) aufweist wobei die Steigungen (47 und 
48) der Antriebskulisse (44) so ausgelegt sind, daB 
ausgehend von einer schnelleren Anfangs-Anhebe- 55 
bewegung des Dachdeckeis (5) ein Obergang in 
eine langsamere Anhebebewegung eine feinftihlig 
regulierbare Ausstellhohe des Dachdeckeis (5) er- 
moglichende Hubgeschwindigkeit erreicht ist. 

20a. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 60 
Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Absenk-/Hubeinrichtung fur die dem vorderen 
Dachdeckelende des vorderen Dachdeckeis (5) zu- 
geordneten Gleitstucke (35) durch einen entweder 
unmittelbar mit den Gleitstucken (35) oder mit dem 65 
den Gleitstucken (35) zugeordneten Stellhebel (41) 
zusammenwirkender Spindeltrieb gebildet ist 

21. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
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Anspruche 1 bis 20. dadurch gekennzeichnet, daB 
der Abstutzung des hinteren Dachdeckeis (6) Gleit- 
stucke (36) geringerer Lange zugeordnet sind und 
daB zugleich die dem Absenken der Gleitstucke 
(36) des hinteren Dachdeckeis (6) zugeordnete Un- 
terbrechung (50) des die Fuhrungsschienen (32) in 
zwei Fuhrungsbahnen (33 und 34) unterteilenden 
Doppelsteges (37) kiirzer ist als die Lange der der 
Abstutzung des vorderen Dachdeckeis (5) zugeord- 
neten Gleitstucke (35), derart daB die Obergangs- 
verbindung fur das Anheben bzw. Absenken der 
Gleitstucke (36) der Abstutzung des hinteren Dach- 
deckeis (6) von den Gleitstucken (35) des vorderen 
Dachdeckeis (5) uberlaufen werden kann. 

22. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB 
die dem hinteren Dachdeckel (6) zugeordnete Ab- 
senk/Hubeinrichtung durch einen um einen quer 
zur Langsrichtung der Fuhrungsschienen (32) aus- 
gerichteten Lagerzapfen (51) schwenkbaren, den 
Fuhrungsbahnen (33, 34) gegenuber auBenliegend 
angeordneten Stellhebel (52) gebildet ist wobei der 
Stellhebel (52) einerseits vermittels eines querge- 
richteten Mitnehmerzapfens (53) mit den Gleistuk- 
ken (36) verbunden ist und andererseits vermittels 
eines Steuerzapfens (54) mit einem seinerseits 
ebenfalls gegenuber den Fuhrungsbahnen (33, 34) 
auBenliegend angeordneten ICulissenschieber (55) 
in Antriebsverbindung steht derart daB er zwi- 
schen einer angehobenen und einer abgesenkten 
Stellung hin und herbewegbar ist und daB der Stell- 
hebel (52) losbar mit einer in die Gleitstucke (36) 
eingreifenden Deckelfuhrungsplatte (56) gekuppelt 
ist derart daB sich die Koppeiung der Deckelfuh- 
rungsplatte (56) mit dem Stellhebel (52) bei einer in 
Offnungsrichtung gerichteten Bewegung des Dach- 
deckeis (6) selbsttatig lost und umgekehrt bei einer 
in SchlieBrichtung gerichteten Bewegung des 
Dachdeckeis (6) der Stellhebel (52) selbsttatig in 
eine Koppelungslage mit der Deckelfuhrungsplatte 
(56) gelangL 

23. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet daB 
die Antriebskulisse (57) des dem hinteren Dachdek- 
kel (6) zugeordneten Kulissenschiebers (55) Lan- 
genbereiche mit unterschiedlichen Steigungen (58 
und 59) aufweist wobei die Steigungen (58 und 59) 
der Antriebskulisse (57) kurz ausgelegt sind, derart 
daB einer schnellen Anfangs-Anhebebewegung des 
Dachdeckeis (6) eine verhaltnismaBig rasche Anhe- 
bebewegung in die Lufterstellung folgt 

24. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 23. dadurch gekennzeichnet, daB 
jedem der beiden Dachdeckel (5 und 6) ein eigenes 
Antriebsgewindekabel (60 und 61) zugeordnet ist 
wobei die beiden Gewindekabel (60 und 61) in ge- 
trennten Aufnahmenuten (62 und 63) der Fuhrungs- 
schienen (32) in einer solchen Weise angeordnet 
sind. daB das dem vorderen Dachdeckel (5) zuge- 
ordnete Gewindekabel (60) in einer obenliegenden 
Aufnahmenut (62) und das dem hinteren Dachdek- 
ke! (6) zugeordnete Gewindekabel (61) in einer un- 
tenliegenden Aufnahmenut (63) verlauft. wobei die 
Aufnahmenuten (62 und 63) jeweils in einer vertika- 
len Ebene schlitzfdrmig geoffnet sind. 

25. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet daB 
das jeweils vordere Gleitstuck (35 bzw. 36) jedes 
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Dachdeckels (iber einen Mitnehmer (64) und einen 
Schlepphebel (65) mit dem zugehbrigen Gewinde- 
kabei (60 bzw. 61) in Antriebsverbindung stent, wo- 
bei der Schlepphebel (65) Ibsbar mit dem zugehbri- 
gen Gleitstuck (35) gekoppelt ist, derart, daQ ein 5 
selbsttatiges Losen der Antriebsverbindung zwi- 
schen Gewindekabel (60 bzw. 61) und Gleitstuck 

(35) erfoigen kann. sobald das jeweilige Dachdek- 
kelteil (5 bzw. 6) in die kassettenartige Aufnahme 
(11 bzw. 11a) eingefahren ist und umgekehrt die 10 
Antriebsverbindung selbsttatig wieder herstellbar 
ist, sobald der jeweilige Dachdeckel (5 bzw. 6) aus 
der Aufnahme (11 bzw. 11a) herausbewegt werden 
soil. 

26. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 15 
Anspruche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem Losen der Antriebsverbindung zwischen dem 
Schlepphebel (65) und dem Gleitstuck (35) jedes 
Deckels (5 bzw. 6) beim Einfahren in die kassetten- 
formige Aufnahme (11 bzw. 11a) eine an dieser an- 20 
geordnete Nackensteuerung (66) zugeordriet ist, 
mittels derer der Schlepphebel (65) mit dem Gleit- 
stuck (35) bzw. der Deckelfuhmngsplatte auBer 
Eingriff gebracht wird, sobald Icier Dachdeckel (5 
bzw. 6) in die Aufnahme eingelaufen ist. 25 

27. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB 
der vorderen Abstiitzung des hinteren Dachdeckels 
(6) kurze Gleitstiicke (36) zugeordnet sind und daB 
die dem Absenken und Anheben der Gleitstiicke 30 

(36) des hinteren Dachdeckels (6) zugeordnete Un- 
terbrechung des die Fuhrungsschienen (32) in zwei 
Fuhrungsbahnen (33 und 34) unterteilenden Dop- 
pelsteges (37) mittels eines Paares von gegensinnig 
schwenkbar an den einander gegenuberliegenden 35 
Enden (67 und 68) des Doppelfuhrungssteges (37) 
angelenkter Oberbriickungshebel (69 und 70) zu 
einer durchlaufenden Fuhrungsbahn erganzbar ist 
und daB dem Verstellantrieb der Oberbriickungs- 
hebel (69 und 70) eine gegeniiber den Fuhrungs- 40 
bahnen (33 und 34) auBenliegend angeordnete, an- 
treibbare Steuerkulisse (71) zugeordnet ist, welche 
zwei ausgehend von einem zentraien Einlaufab- 
schnitt (72) gegensinnig abgewinkelte Langenab- 
schnitte (73) aufweist und mit welcher die Ober- 45 
briickungshebel (69 und 70) jeweils vermittels eines 
Mitnehmerflugels (74) im Eingriff stehen. 

28. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei einer einlaufigen Ausbildung der Fiihrungsbah- 50 
nen (17) der Fuhrungsschienen (7 und 8) das Aus- 
stellen des Dachdeckels (5 bzw. 6) in die Lufterstel- 
iung durch Absenken seines vorderen Endes (5a 
bzw. 6a) unter die Anordnungsebene der Fuhrungs- 
schienen (7 und 8) bzw. der Fuhrungsbahnen (17) 55 
der Fuhrungsschienen (7 und 8) erfolgt, wobei die 
Fuhrungsschienen (7 und 8) eine weinigstens 
schlitzformig nach unten gebffnete Fuhrungsbahn 
(17) fur den Ausstellhebel (80) aufweisen. 

29. Schiebedach nach Anspruch 28, dadurch ge- 60 
kennzeichnet. daB der Ausstellhebel (80) einerseits 
vermittels eines seitiich auskragenden Kupplungs- 
zapfens (81) mit dem Dachdeckel (5 bzw. 6) gekup- 
pelt und andererseits mit einer in der Fuhrungs- 
bahn (17) der Fuhrungsschienen (7 bzw. 8) langs- 65 
verschieblich gefiihrten. vermittels eines Gewinde- 
kabels (82) und eines Mitnehmers antreibbaren 
Schwenkantriebskulisse im Eingriff stent 
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30. Schiebedach nach Anspruch 28 und 29, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkantriebskulisse 
zweiteilig ausgebildet ist und einen ersten. im Be- 
reich der Fuhrungsbahn (17) feststehend angeord- 
neten Teil (83) sowie einen zweiten dem ersten Teil 
(83) gegeniiber langsverschieblichen sowie 
schwenkbaren Teil (84) umfaBt, wobei beide Teile 

(83 und 84) der Schwenkantriebskulisse untereinan- j 
der vermittels eines Fuhrungszapfens (86) in An- 
triebsverbindung stehen und wobei auch neben den 
Fuhrungsbahnen (17) fur den Ausstellhebel (80) an- 
geordnete, die Schwenkantriebskulisse oder jeden- 
falls deren beweglichen Teil (85) aufnehmenden j 
Schiebefiihrungen (87) nach unten gebffnet sind, 
derart, daB der bewegliche Teil (85) der Schwenk- 
antriebskulisse im Verlauf seiner Langsbewegung 
mit einer zusatzlichen iiberlagerten Schwenkbewe- 
gung beaufschlagt und nach unten aus den Schiebe- 
fiihrungen (87) herausgefahren wird 

31. Schiebedach nach Anspruch 28 bis 30, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Teile (84 und 85) 
der zweiteilig ausgebildeten Schwenkantriebskulis- . 
se an ihren einander zugekehrten Langsseiten je- v 
weils mit einer diagonal ausgerichteten Eingriffsnut 
(88 und 89) fur den Fuhrungszapfen (86) ausgestat- 
tet und die Eingriffsnuten (88 und 89) in beiden 
Teile (84 und 85) der Schwenkantriebskulisse ge- 
gensinnig ausgerichtet sind. 

32. Schiebedach nach einem der voraufgehenden 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei einer einlaufigen Ausbildung der Fuhrungsbah- 
nen der Fuhrungsschienen das Ausstellen des 
Dachdeckels in die Lufterstellung durch Anheben 
seines hinteren Endes uber die Dachebene hinaus 
mittels eines durch eine zweiteilig ausgebildeten 
Schwenkantriebskulisse antreibbaren in einem Ab- 
stand zu dessen vorderendiger Lagerung am Dach- 
deckel angreifenden Ausstellhebels in der Weise 
erfolgt, daB die Fuhrungsschienen eine wenigstens 
schlitzformig nach oben gebffnete Fuhrungsbahn 
fur den Ausstellhebel und gegebenenfalls eine 
gleichfalls nach oben gebffnete Schiebefuhrung fur 
den beweglichen Teil der Schwenkantriebskulisse ^ 
aufweisen. ' 
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